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４.イベント開催時の周辺道路への交通影響検討 

（１）駐車場の入退出規制を行わない場合の問題・課題 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

東側駐車場 

350 台 

西側駐車場 
550 台 

東側駐車場は西側より容量が少ないため、満車となった
際に西側へ引き返す車両が生じ、交通錯綜が懸念 

右折車両による

後続車両の通行
阻害が懸念 両側から受け入れる

ことにより、場内で
の交通錯綜が懸念 

両側から受け入れる
ことにより、場内での
交通錯綜が懸念 

東側駐車場 
350 台 

西側駐車場 
550 台 

出口での交通錯綜が懸念 

また、通行阻害箇所の近接
による交通影響が懸念 

方向の選択を自由にする場合、特定

の方向に交通が集中することによ
って、ある交差点に負荷がかかるこ
とが懸念 

出口での交通錯綜が懸念 

また、通行阻害箇所の近接
による交通影響が懸念 

【求められる対応・課題】 

・交通集中や錯綜を防ぎ、駐車場内のマネジメントを行うため、車での来場者の来場ルー

ト、帰路となるルートをある程度想定した上で、利用する駐車場を設定する必要がある。 

・交通の錯綜を防ぐとともに、来場車両の効率的な管理を行うため、駐車場の出入口を限

定する必要がある。 

➢来場時に右折でのアクセスを要す場合は、後続車両への影響を回避するため、右折レ

ーン（みなし右折レーン含む）が設置されている箇所に限定する必要がある。また、

駐車位置に迷う車両等による待ち行列の発生によって、道路交通に影響が及ぶことを

防止するため、駐車場内に滞留長を確保するとともに、適切に誘導を行い、円滑な流

入を促す必要がある。 

➢退出時において、特に市道各 400 号線を通行する車両への阻害を最小限とするため、

出口の箇所数を可能な限り少なくする必要がある。 

イベント終了後 
における問題点 

イベント開始前 
における問題点 
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（２）条件設定 

１）方面別の交通量割合 

往路・帰路を以下の４方向とするとともに、市内の地域別人口割合等から２パターンの交

通量割合を想定し、検討を実施する。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 パターン１ パターン２ 

市内の地域別の人口割合等か

ら設定 

パターン１＋来場者の半数が 

市外から来場※する仮定を加味 

①国道 21 号方面 37.1％ 43.5％ 

②郷戸池方面 13.3％ 6.7％ 

③県道江南関線方面 33.3％ 41.7％ 

④各務山北方面 16.3％ 8.1％ 

※市外からの来場者は①国道 21 号方面、③県道江南関線方面からアクセス（50％ずつ）するものと仮定 

図 検討対象とするアクセス道路・方向別の交通量割合 

２）その他の条件 

項 目 内 容 

来場台数 ・900 台（駐車場容量に対して、最大の台数が訪れる） 

体育館来訪者の方向別交通量 
・駐車場容量 900 台を方面別の交通量割合で割り振る。 

・イベント開始前・終了後のルートは同一とする。 

各務山北方面へ向かう交差点 
・市道各 400 号線から④各務山北方面への交差点は無

信号（右折レーン有）で整備されるものとする。 

市道各 400 号線・各 416 号線を 

通行している交通量 

（体育館来場者以外） 

・交通量調査結果や別途業務による設定交通量、休日の

ピーク時間帯の交通量割合から、駐車場の出入口が面す

る市道各 400 号線・各 416 号線の交通量を設定 

郷戸池西側市道を通行している交

通量（イベント終了後に関連） 

・別途業務による設定交通量、休日のピーク時間帯の交

通量割合から、郷戸池西側市道の交通量を設定 

入退出に要す

時間 

イベント開始前 ・60 分の間に平均的に到着（ある程度分散して来場） 

イベント終了後 ・30 分の間に平均的に退出（手洗い等を行い順次退出） 

信号サイクル 

各務原町１交差点 

（国道 21 号） 

・1 サイクル：160 秒         ※実測による 

・市道各 416 号線→国道 21 号の青時間：49 秒 

三ツ池町１交差点 

（県道江南関線） 

・1 サイクル：120 秒         ※実測による 

・市道各 410 号線→県道江南関線の青時間：25 秒 

踏切遮断による損失時間 

（イベント終了後に関連） 

・第４三ツ池踏切（市道各 416 号線）の遮断による損失

時間を 245 秒/30 分と設定     ※実測による 

④ 

② ③ 

市道各 400 号線 

計画地 

市
道
各

4
1
6
号
線

 

三ツ池町１交差点 

① 

各務原町１交差点 

※本資料における整理は、様々な条件を設定した上での仮定の

試算であり、実際には試算のとおりになるとは限らない。 
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（３）交通影響の検討結果（イベント開始前） 

パターン１及びパターン２のどちらの場合も、イベント開始前において、いずれの方向か

らの車両も 60 分間で駐車場に流入することが可能と想定される。 

 

＜パターン１：市内からの来場を想定＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

＜パターン２：半数は市外からの来場を想定＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

東側駐車場 
350 台 西側駐車場 

550 台 

143 台/h 
（各務山北方面） 
※正確には当該位
置より西側 

291 台/h 

434 台/h 

228 台/h 

241 台/h 

116 台/h 

市
道
各

4
1
6
号
線

 

350 台/h 

凡 例 

 通行禁止 

 体育館来訪者 

 体育館来訪者以外 

 

市道各 400 号から進入禁止 
（国道 21 号方面からの車
両で満車となるため） 

進入禁止 
（後続車両の通行
を阻害するため） 

他の交通の影響を受け
ることなく、350 台/h
がアクセスできる 

他の交通の影響を受け
ることなく、116台/hが

アクセスできる 

対向車（直進・左折車両：344
台/h→約 10 秒あたり 1 台）

の影響はあるが、434 台/h
がアクセスできる 

東側駐車場 
350 台 西側駐車場 

550 台 

73 台/h 
（各務山北方面） 
※正確には当該位
置より西側 

375 台/h 

448 台/h 

228 台/h 

241 台/h 

102 台/h 

市
道
各

4
1
6
号
線

 

350 
台/h 

凡 例 

 通行禁止 

 体育館来訪者 

 体育館来訪者以外 

 

市道各 400 号から進入禁止 
（国道 21 号方面からの車
両で満車となるため） 

進入禁止 
（後続車両の通行
を阻害するため） 

他の交通の影響を受け
ることなく、350 台/h

がアクセスできる 

他の交通の影響を受け

ることなく、102台/hが
アクセスできる 

対向車（直進・左折車両：330
台/h→約 11 秒あたり 1 台）

の影響はあるが、448 台/h
がアクセスできる 

42 
台/h 

60 

台/h 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

580 台/h 434 台/h 

Ⓐ＞Ⓑ 

 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

580 台/h 448 台/h 

Ⓐ＞Ⓑ 
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（４）交通影響の検討結果（イベント終了後） 

＜パターン１：市内からの来場を想定＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

無信号交差点 

：郷戸池前交差点 

計 367 台 
/30 分 

94 台 
/30 分 

58 台 
/30 分 

郷
戸
池 

82 台/30 分 
計 198 台 
/30 分 

116 台/30 分 

計画地 

114 台/30 分 

434 台/30 分 

143 台 
/30 分 

計 181 台/30 分 

38 台 
/30 分 

76 台 
/30 分 

121 台 
/30 分 

＜④各務山北方面：新設する無信号交差点＞ 

・対向車両を踏まえて算定すると、30 分での

通行可能台数は 340 台となるが、これに対

して到達する交通量は 181台と想定される。 

※全ての車両が 30 分以内に通過可能と算定されるものの、③県道江南関線方

面の車両により各務山北方面へ向かう交差点まで到達できないことが想定

され、最大で③と同程度の時間を要する。 

＜③県道江南関線方面：三ツ池町１交差点＞ 

・各務山北方面へ向かう交差点では、右折レーンが確保されるほか、到達する

車両が三ツ池町１交差点の信号１サイクルの間に通過できるため、各務山北

方面へ向かう交差点で西進への影響を受けないものと仮定して試算。 

・信号サイクルに基づき算定すると、30 分での

通行可能台数は 180 台となるが、これに対し

て到達する交通量は 367 台と想定される。 

⇒ 30 分×367 台/180 台 ≒ 61 分 

※全ての車両が通過するまでに 61 分程度を要する計算になるため、最後尾の

車両は、当該交差点を通過するまでに 31 分程度を要すこととなるが、実際

には混雑を回避するため、一部の車両が＜④各務山北方面＞へ向かい、交通

集中が一定程度軽減されると想定される。 

凡 例 

 通行禁止 

 体育館来訪者 

 体育館来訪者以外 

 体育館来訪者以外 
※無信号交差点での影響交通 

 

市道各 400 号線 

市道各 400 号 
から進入禁止 

291 台 
/30 分 

＜②郷戸池方面：郷戸池前交差点＞ 

【左折】 

・郷戸池西側市道を北進する車両を踏まえて算定すると、

約 5 分で 58 台が通過可能と想定される。 

【右折】 

・郷戸池西側市道を南進する車両を踏まえて算定すると、

約 14 分で 140 台が通過可能と想定される。 

※右折と左折が混在するものの、30 分以内に通過可能と想定される。 

229 台 
/30 分 

140 台 
/30 分 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

340 台/30min 181 台/30min 

Ⓐ＞Ⓑ 

 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

180 台/30min 367 台/30min 

Ⓐ＜Ⓑ ➡ 待ちが発生 

 

④ 

③ 

② 

退出禁止 
（錯綜を防ぐため） 

市
道
各

4
1
6
号
線

 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

380 台/30min 58 台/30min 

Ⓐ＞Ⓑ  

 

無信号交差点 

：新設交差点 

退出禁止（国道 21号
方面へのみ退出） 

Ⓐ算定通行 

可能台数 

Ⓑ想定到達 

台数 

310 台/30min 140 台/30min 

Ⓐ＞Ⓑ 

 

信号交差点：三ツ池町１交差点 

➢信号サイクル 120 秒 

➢市道→県道の青時間 25 秒/サイクル 

350 台 
/30 分 

75 台 
/30 分 

計 425 台/30 分 

① 

＜交通影響＞○信号の青時間よる通行可能台数以上の車両が到達するため、各

務原町１交差点や三ツ池町１交差点の通過までに時間を要す。 

＜考えられる対策＞ 

○試合・興行終了後のミニイベントの実施や体育館内外で一定の時間を過ごすこと

ができるコンテンツの付加等によって分散退出を促進し、交通集中の軽減を図る。 

○規模の大きな試合・興行の開催時には、周辺地域への事前周知を行うことによっ

て、開催当日の一般交通の流入を抑制し、交通集中の軽減を図る。 

○交通影響の比較的小さい交差点（郷戸池前交差点、各務山北方面へ向かう交

差点）の方向へ誘導することにより、交通集中の軽減を図る。 

＜①国道 21 号方面：各務原町１交差点＞ 

・信号サイクル等に基づき算定すると、30 分での

通行可能台数は 250 台となるが、これに対して

到達する交通量は 425 台と想定される。 

⇒ 30 分×425 台/250 台＝ 51 分 

※全ての車両が通過するまで、51 分程度を要する計算になるため、最後尾の

車両は、当該交差点を通過するまでに 21 分程度を要すこととなるが、実際

には混雑を回避するため、一部の車両が＜②郷戸池方面＞へ向かい、交通集

中が一定程度軽減されると想定される。 

信号交差点：各務原町１交差点 

➢信号サイクル 160 秒 

➢市道→国道の青時間49秒/サイクル 

➢踏切遮断時間 245 秒/30 分 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

250 台/30min 425 台/30min 

Ⓐ＜Ⓑ ➡ 待ちが発生 
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＜パターン２：半数は市外からの来場を想定＞ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

60 台/30 分 

392 台 
/30 分 

42 台 
/30 分 

350 台 
/30 分 

無信号交差点 

：郷戸池前交差点 

計 451 台 
/30 分 

計画地 

94 台 
/30 分 

41 台 
/30 分 

郷
戸
池 

82 台/30 分 
計 142 台 
/30 分 

＜②郷戸池方面：郷戸池前交差点＞ 

【左折】 

・郷戸池西側市道を北進する車両を踏まえて算定すると、

約 4 分で 41 台が通過可能と想定される。 

【右折】 

・郷戸池西側市道を南進する車両を踏まえて算定すると、

約 10 分で 101 台が通過可能と想定される。 

※右折と左折が混在するものの、30 分以内に通過可能と想定される。 

114 台/30 分 

448 台/30 分 

73 台 
/30 分 

計 111 台/30 分 

38 台 
/30 分 

76 台 
/30 分 

121 台 
/30 分 

＜④各務山北方面：新設する無信号交差点＞ 

・対向車両を踏まえて算定すると、30 分での

通行可能台数は 340 台となるが、これに対

して到達する交通量は 111台と想定される。 

※全ての車両が 30 分以内に通過可能と算定されるものの、③県道江南関線方

面の車両により各務山北方面へ向かう交差点まで到達できないことが想定

され、最大で③と同程度の時間を要する。 

＜③県道江南関線方面：三ツ池町１交差点＞ 

・各務山北方面へ向かう交差点では、右折レーンが確保されるほか、到達する

車両が三ツ池町１交差点の信号１サイクルの間に通過できるため、各務山北

方面へ向かう交差点で西進への影響を受けないものと仮定して試算。 

・信号サイクルに基づき算定すると、30 分での

通行可能台数は 180 台となるが、これに対し

て到達する交通量は 451 台と想定される。 

⇒ 30 分×451 台/180 台 ≒ 74 分 

※全ての車両が通過するまでに 74 分程度を要する計算になるため、最後尾の

車両は、当該交差点を通過するまでに 44 分程度を要すこととなるが、実際に

は混雑を回避するため、一部の車両が＜④各務山北方面＞へ向かい、交通集

中が一定程度軽減されると想定される。 

凡 例 

 通行禁止 

 体育館来訪者 

 体育館来訪者以外 

 体育館来訪者以外 
※無信号交差点での影響交通 

 

市道各 400 号線 

375 台 
/30 分 

229 台 
/30 分 

101 台 
/30 分 

退出禁止 
（錯綜を防ぐため） 

Ⓐ算定通行 

可能台数 

Ⓑ想定到達 

台数 

340 台/30min 111 台/30min 

Ⓐ＞Ⓑ 

 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

180 台/30min 451 台/30min 

Ⓐ＜Ⓑ ➡ 待ちが発生 

 

④ 

③ 

② 市
道
各

4
1
6
号
線

 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

380 台/30min 41 台/30min 

Ⓐ＞Ⓑ  

 

信号交差点：三ツ池町１交差点 

➢信号サイクル 120 秒 

➢市道→県道の青時間 25 秒/サイクル 

75 台 
/30 分 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

310 台/30min 101 台/30min 

Ⓐ＞Ⓑ 

 

計 467 台/30 分 

① 

＜交通影響＞○信号の青時間よる通行可能台数以上の車両が到達するため、各

務原町１交差点や三ツ池町１交差点の通過までに時間を要す。

（パターン１より交通集中の度合いが高まる） 

＜考えられる対策＞ 

○試合・興行終了後のミニイベントの実施や体育館内外で一定の時間を過ごすことが

できるコンテンツの付加等によって分散退出を促進し、交通集中の軽減を図る。 

○規模の大きな試合・興行の開催時には、周辺地域への事前周知を行うことによっ

て、開催当日の一般交通の流入を抑制し、交通集中の軽減を図る。 

○交通影響の比較的小さい交差点（郷戸池前交差点、各務山北方面へ向かう交

差点）の方向へ誘導することにより、交通集中の軽減を図る。 

＜①国道 21 号方面：各務原町１交差点＞ 

・信号サイクル等に基づき算定すると、30 分での

通行可能台数は 250 台となるが、これに対して

到達する交通量は 467 台と想定される。 

⇒ 30 分×467 台/250 台＝ 56 分 

※全ての車両が通過するまで、56 分程度を要する計算になるため、最後尾の

車両は、当該交差点を通過するまでに 26 分程度を要すこととなるが、実際

には混雑を回避するため、一部の車両が＜②郷戸池方面＞へ向かい、交通集

中が一定程度軽減されると想定される。 

信号交差点：各務原町１交差点 

➢信号サイクル 160 秒 

➢市道→国道の青時間49秒/サイクル 

➢踏切遮断時間 245 秒/30 分 

Ⓐ算定通行 
可能台数 

Ⓑ想定到達 
台数 

250 台/30min 425 台/30min 

Ⓐ＜Ⓑ ➡ 待ちが発生 

 

無信号交差点 

：新設交差点 

退出禁止 
（錯綜を防ぐため） 


